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INTRODUCTION

Vous avez entre les mains la premiére étude de potentiel réalisée dans le cadre du projet
CROSS4MOBILITY.

Ce projet, porté par le programme Interreg France-Wallonie-Vlaanderen, vise a améliorer la
mobilité transfrontaliére tout en favorisant des modes de transport plus durables entre les
territoires de Charleroi Métropole, I'Arrondissement d'Avesnes-sur-Helpe, le Nord de I'Aisne et
le Nord des Ardennes frangaises.

L'étude présentée ici a pour objectif d'évaluer I'opportunité de mise en place d'une ligne de
covoiturage entre Charleville-Méziéres et Charleroi. Cette derniere aurait comme public cible
principale les travailleurs.

Pour évaluer ce potentiel, nous nous sommes appuyés sur les bases de données relatives aux
déplacements domicile-travail disponibles en France et en Belgique. A partir de I'analyse de
ces flux, nous avons cherché a identifier le potentiel de développement de cette liaison
transfrontaliere en covoiturage.

Les résultats de cette étude ont ensuite constitué la base d'une étude de faisabilité, qui
aboutira a la mise en ceuvre de la Caro'Line, une ligne de covoiturage transfrontaliére
développée dans le cadre de CROSS4MOBILITY.

Rapport - introduction | 3 Cross4mobility
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ETUDE DE POTENTIALITE ENTRE L’AXE RELIANT
CHARLEVILLE-MEZIERES ET CHARLEROI

1. Résultat de I'analyse des déplacements domicile-travail

1.1 Dénombrement des navetteurs

L'analyse qui suit s'appuie sur les déplacements entre le lieu de domicile et le lieu de travail des
résidents francais travaillant dans I'une des communes cibles de la ligne de covoiturage, que
cette commune soit belge ou francaise, et des résidents belges travaillant dans I'une des
communes belges cibles de la ligne de covoiturage.

Les données des déplacements des personnes habitant en France datent de 2021 (source
INSEE) et celles des personnes habitant en Belgique de 2020 (source BCSS).

Cette analyse exclut ainsi les résidents belges travaillant en France : aucune statistique avec
une granularité suffisamment fine n'est en effet disponible sur le sujet. Ces actifs constituent
cependant un potentiel supplémentaire pour la ligne de covoiturage.

Le périmétre contenant les
communes cibles, c'est-a-
dire les communes au sein
desquelles  habitent et
travaillent les potentiels
utilisateurs de la ligne de
covoiturage, est représenté Ham.-sur-Heure.
ci-dessous.
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La premiére analyse réalisée concerne les déplacements transfrontaliers, c'est-a-dire ceux des
résidents francais qui travaillent en Belgique.

Globalement, plus de 530 actifs sont concernés, le flux le plus important se rapporte aux
habitants de Rocroi travaillant a Couvin (plus de 80 personnes), devant le flux Regniowez -

Couvin (une quarantaine de personnes). Couvin regroupe ainsi 285 emplois occupés par des
résidents du territoire francgais étudié.

Cette cartographie est disponible de facon dynamique via le lien suivant :
www.flowmap.blue/TOSTGHktugM-hPrR55v-xeGLDkIKgj3jElgfjXs5F53M

Déplacements domicile-travail dans le périmétre d’étude
des actifs habitant en France et travaillant en Belgique
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Les comptages du flux de véhicules réalisés dans le cadre de cette étude confirment ces
données statistiques, le nombre de voitures comptabilisées sur I'autoroute A304 au niveau de
Braly dans le sens France vers la Belgique oscille entre 391 (le lundi soir) et 688 (le mardi matin).

En outre, ces comptages laissent apparaitre un potentiel proche dans l'autre sens.

Comptage flux véhicules Frontiére FRANCE / BELGIQUE ( Autoroute A304)
au niveau de Brily, en heure de pointe le matin (6H30-9H30)

France » Belgique Belgique » France

23/09/2024
Lundi

24/09/2024
Mardi

25/09/2024
Mercredi

26/09/2024
Jeudi

27/09/2024
Vendredi
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Comptage flux véhicules Frontiére FRANCE / BELGIQUE ( Autoroute A304)
au niveau de Brdly, en heure de pointe le soir (1I6H30-19H30)

France » Belgique Belgique » France

02/12/2024
Lundi

04/12/2024
Mercredi

05/12/2024
Jeudi

06/12/2024
Vendredi

Par ailleurs, cet écosysteme déja installé de déplacements transfrontaliers de travailleurs relie
deux réseaux locaux beaucoup plus développés et de taille comparable :

o Le réseau belge structuré en forme de pyramide, dont la ligne Chimay-Couvin-Viroinval
constitue la base Sud, lequel a pour principale fonction d’alimenter Charleroi en main
d'ceuvre.

e Leréseau frangais s'articulant principalement autour de Charleville-Méziéres, en tant que
principal pdle d'activité, et maillant 'ensemble du périmeétre d'étude francais.
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De fait, Charleroi emploie prés de 8 500 personnes habitant sur d'autres communes du
périmeétre d'étude, dont moins d'une centaine de résidents en France, tandis que Charleville-
Mézieres en emploie prés de 6 600 (hors résidents en Belgique).

Cette cartographie est disponible de facon dynamique via le lien suivant :
www.flowmap.blue/105_MhFEYT8UKOXvZ _u27xls-Wx_7YTjGzKklUwzi4Cug,

En définitive, le nombre d'actifs travaillant et résidant sur le périmetre d'étude (hors résidents
belges travaillant en France) s'avere supérieur a 35 000 personnes.

Déplacements domicile-travail des actifs habitant et
travaillant dans le périmeétre d’étude
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Traitements AUDRR
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Nombre d’actifs travaillant et résidant sur le périmétre d’étude
(hors résidents belges travaillant en France)

Pays de travail

Belgique

Belgique Non disponible

Pays de
résidence
France

Source INSEE & BCSS - Traitements AUDRR

1.1 Profil des navetteurs

A. Profil des navetteurs résidant en France

Plus de 95 % des actifs résidant en France et travaillant sur le territoire étudié utilisent la voiture
comme principal mode de transport pour se rendre au travail, qu'il s'agisse de trajets internes a
la France ou de déplacements transfrontaliers, cette proportion évoluant tres peu selon ces 2
types de trajets.

L'analyse plus détaillée du profil de ces navetteurs souligne les points principaux suivants :
e Les 30-59 ans représentent plus de 75 % des navetteurs, avec une surreprésentation des 45-
49 ans (15 % des navetteurs). Cette proportion est encore plus marquée parmi les
travailleurs transfrontaliers, atteignant 18 %.

e La part des cadres s'établit a moins de 10% pour 'ensemble des navetteurs. Les catégories
socioprofessionnelles les plus représentées sont les ouvriers (29,5%), les professions
intermédiaires* (29,2%) et les employés (27,4%). A noter que les professions intermédiaires
sont fortement surreprésentées en ce qui concerne les seuls flux transfrontaliers (42,3%), au
détriment principalement des ouvriers (19,4%) et des cadres et professions intellectuelles
supérieures (4,6%)

*Les professions intermédiaires désignent une catégorie socioprofessionnelle. Dans sa nomenclature des
professions et catégories socioprofessionnelles (PCS), I'INSEE situe les professions intermédiaires entre les cadres et

les ouvriers ou employés.
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e L'industrie emploie plus du quart de I'ensemble des navetteurs, mais moins de 10% de ceux
allant travailler en Belgique, cet écart s'expliquant par la prépondérance du tissu industriel
sur le versant francais. Concernant les travailleurs transfrontaliers, ils travaillent a plus de 80
% dans le secteur tertiaire ou médical (commerces, transports, services, administration,
enseignement, santé)

e Parmi les navetteurs, les hommes sont majoritaires (54%, contre 46% de femmes). Les
proportions s'inversent toutefois en ce qui concerne les travailleurs transfrontaliers. Par
ailleurs, plus de 80% des navetteurs travaillent a temps plein, ce pourcentage s'établissant
toutefois a 65% en ce qui concerne les flux transfrontaliers. Cet écart s'explique par la plus
forte féminisation des travailleurs transfrontaliers. Plus précisément, prés de 30% des
navetteurs transfrontaliers sont des femmmes travaillant a temps partiel.

Répartition des navetteurs résidant en France selon I'age

@ Ensemble des déplacements des résidents en France @ Dont flux transfontaliers
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Source INSEE - Traitements AUDRR
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Répartition des navetteurs résidant en France selon la catégorie
socioprofessionnelle

@ Ensemble des déplacements des résidents en France @ Dont flux transfontaliers

45
40
35
8 30
©
3
c
o)
£ 25
o
Q
&
o 20
Qa
§
z 15
10
5
0 . . .
Agriculteurs Artisans, Cadres et Professions Employés Quvriers
exploitants commergants et professions intermédiaires
chefs d’entreprise intellectuelles
supérieures Source INSEE - Traitements AUDRR
Répartition des navetteurs résidant en France selon
le secteur d'activité
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Répartition des navetteurs résidant en France selon le sexe et le
temps de travail

@ Ensemble des déplacements des résidents en France @ Dont flux transfontaliers

Femmes a Femmes a Hommes a Hommes a
temps partiel temps plein temps partiel temps plein

Source INSEE - Traitements AUDRR

B. Profil des navetteurs résidant en Belgique (hors actifs travaillant en France)

Concernant le profil des navetteurs résidant en Belgique et travaillant au sein de la partie
belge du périmeétre d'étude, il est possible de les caractériser selon I'age, le genre et le régime
de travail au moyen des données issues de la Banque Carrefour de la sécurité sociale (BCCS).

* 61% des navetteurs appartiennent a la classe d'age 25-49 ans, contre 32 % pour la classe 50-
64 ans, 6% pour la classe 18-24 ans et enfin 1% pour la classe 65-79 ans.
e Parmi ces navetteurs 63% travaillent a temps plein et 37% a temps partiel.
e Enfin, on dénombre 45% d’hommes pour 55% de femmes soit 7828 hommes et 9424
femmes.
Répartition par classe d’ages des navetteurs

résidents en Belgique
12000

10000
8000
6000
4000
2000
. (R

18-24 25-49 50-64 65-79

Source BCCS - Traitement CREAT
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Répartition par classe d'ages 65-7918-24
des navetteurs qui résident 1% 6%
en Belgique

Source BCCS - Traitement CREAT

Régime de travail des 12000
navetteurs qui résident en
Belgique 10000

8000
6000
4000

2000

Source BCCS - Traitement CREAT

Temps partiel Temps plein

Régime de travail des
navetteurs qui résident
Belgique

Temps partiel
37%

Temps plein
63%

Source BCCS - Traitement CREAT

Source BCCS - Traitement CREAT
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Répartition selon le genre
des navetteurs qui résident
en Belgique

Homme

45.4%
Femme
54.6%

Source BCCS - Traitement CREAT

2. Synergie entre la ligne de covoiturage et le réseau ferré
2.1 Cartographie réseau ferré

Les lignes ferrées présentes a ' )
proximité de I'axe Charleville-Mézieres ! Mg
et Charleroi peuvent représenter une
synergie entre ces 2 modes de
transport.

™ T e 9
i
E‘@ Wallanne Eﬁ
i &5

Figure 1: sources SNCB, CREAT-UCLouvain

Legende Spatial reference

@ C4M - Axe N5-E420-A304 Pays de Thierarche pome: ?Ee‘?e Lfgf;’zbe" B
e Réseau ferroviaire frangais Nord ardennes S:a;;r:sogeogoeo

e Réseau ferroviaire belge Charleroi métropole

Gare ferroviaire belge
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2.2 Montées en gare Belgique

Des comptages visuels de voyageurs sont effectués chagque année en octobre. Ces comptages
provenant de la SNCB résultent d'une courte observation dans le temps donnant lieu a une
inévitable marge d’'erreur, marge significative dans certains cas.

Néanmoins, ces comptages constituent la seule source disponible permettant d'estimer le
nombre de voyageurs montés par gare ainsi que leur évolution a long terme.

Les chiffres ne permettent pas de faire la distinction entre les voyageurs qui se rendent a la
gare et les voyageurs en correspondance (comptés donc 2 fois). Bien que des solutions de
comptage faisant appel a des technologies automatisées soient régulierement investiguées, le
comptage manuel reste, a ce jour, la solution offrant le meilleur rapport qualité/prix.

Moy. montés en Moy. montés le Moy. montés le
semaine samedi dimanche

Couvin

“_
—

Philippeville

N 0 O
I W I
I 0 O
IR 0 O
JESEREEN 00 O
- e
IR 00 O
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En 2023, les comptages ont été effectués du samedi 30 septembre au dimmanche 8 octobre. Ces
comptages constituent une photo non représentative de I'ensemble de I'année. Les résultats
publiés fournissent, par gare, le nombre moyen de voyageurs montés dans les trains pour un
jour ouvrable (du lundi au vendredi, repris sous la colonne “semaine”), pour un samedi et pour
un dimanche. (SNCB, 2023)

La ligne 132 assure la liaison entre la gare de Charleroi-Central et Couvin, en desservant les
gares mentionnées précédemment. Celles signalées par un astérisque (*) ne sont pas
systématiquement desservies : leur desserte dépend des horaires. En semaine, la fréquence
moyenne est d'un train par heure et par sens, entre 5h00 et 22h30. L'horaire détaillé est
consultable via le lien suivant :
https://www.belgiantrain.be/-/media/files/pdf/support/riv/lines-leaflets/fr-dec23/1132-dec2023-
fr.ashx

- e e
I 1

Source SNCB - Traitement CREAT

Le tableau ci-dessus présente le nombre moyen de voyageurs montés a bord des trains en
2023, pour un jour ouvrable de la semaine (hors week-end), réparti par commune. Il ne
concerne que les communes situées le long de la ligne Charleroi-Couvin, avec lesquelles des
interactions significatives pourraient étre envisagées dans le cadre d'un projet de ligne de
covoiturage entre Charleville-Mézieres et Charleroi.

Rapport - Résultats ‘ 16 Cross4mobility
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2.3 Registre de covoiturage

La plateforme Data.Gouv.fr met a disposition des bases de données mensuelles issues du
Registre de preuve de covoiturage, couvrant I'ensemble du territoire francais ainsi que certains
trajets a destination ou en provenance de I'étranger. L'ouverture de ces données s'inscrit dans
un cadre réglementaire strict, garantissant le respect de la vie privée et du secret des affaires.
Conformément au RGPD, les données publiées sont préalablement traitées (anonymisation,
agrégation, etc.) afin de garantir leur conformité.

A partir de ces bases de données, il est possible d'identifier les flux de covoiturage entrants,
sortants et internes a notre territoire d'étude. Les jeux de données exploités dans le cadre de
cette analyse sont fournis en annexe du présent document. Il convient toutefois de considérer
ces résultats comme des tendances indicatives plutét que comme des valeurs absolues. En
effet, les opérateurs de covoiturage sont incités a transmettre leurs données afin de bénéficier
de financements publics. Il se peut que les données fournies ne refletent pas la réalité et ce en
particulier pour les déplacements en provenance ou a destination de I'étranger ne donnant
lieu a aucun dispositif de soutien financier.

La carte ci-dessous indique le nombre de départs et d'arrivées par commune agrégé sur la
période d'octobre 2022 a octobre 2024 (25 mois) enregistré au sein du registre. Ces données
permettent d'identifier sur le territoire des commmunes polarisantes en matiere de covoiturage
telles que Charleville-Mézieres comptabilisant 5594 lieux de départs ou d'arrivées ou dans une
moindre mesure Rocroi qui comptabilise 368 lieux de départs ou d'arrivées.

Rapport - Résultats | 17 Cross4mobility
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CONCLUSION

En conclusion, I'analyse des flux domicile-travail met en évidence un potentiel réel pour la mise
en place d'une ligne de covoiturage sur I'axe Charleville-Méziéres — Charleroi.

Une des conditions de réussite d'une ligne de covoiturage repose sur la présence de 200 a 300
navetteurs quotidiens passant a proximité d'un arrét. Ce seuil est notamment atteint pour les
flux transfrontaliers, ou plus de 530 actifs effectuent chaque jour des déplacements de la
France vers la Belgique au sein du périmeétre étudié. Ces résultats sont confortés par les
comptages réalisés a la frontiére, qui corroborent les données issues de l'analyse des flux
domicile-travail.

L'étude des flux internes au périmetre révele par ailleurs une structuration autour de deux
systémes de mobilité distincts:

o Coté belge, un systéeme en forme de pyramide, dont la base sud repose sur la ligne Chimay-—

Couvin-Viroinval, au service de l'approvisionnement en main-d'ceuvre de Charleroi,
véritable pb6le d'attractivité.

o CoOté francais, une organisation centrée sur Charleville-Méziéres, principal centre d’emploi,
structurant les déplacements a I'échelle du territoire francais étudié.

Chacun de ces deux écosystémes regroupe plus de 17 000 navetteurs, mettant en lumiére un
fort potentiel de covoiturage, aussi bien pour les déplacements en direction de Charleroi (coté
belge) que vers Charleville-Mézieres (coté francais).

Ce potentiel est renforcé par les synergies observables avec le réseau ferroviaire (voir figure 1),
ainsi que par les données issues du Registre de preuve de covoiturage, qui permettent
d'identifier certaines pratiques déja existantes sur le territoire.

Par ailleurs, en réponse a une demande de la Région wallonne, une estimation des flux par
trongcon a été réalisée, accompagnée d'une analyse spatiale des entreprises situées a proximité
des arréts potentiels de la future ligne. Ces éléments figurent en Annexe 1 du présent
document.

Ce travail a ainsi permis d'estimer, d'affiner et de qualifier le potentiel de la ligne de
covoiturage envisagée, tout en alimentant I'étude de faisabilité engagée par notre partenaire
MOBIL'ARDEN. Il a également contribué a orienter certaines décisions stratégiques en lien
avec le développement de cette ligne.

Plus globalement, cette étude apporte une pierre supplémentaire a la construction de I'édifice
CROSS4MOBILITY, en apportant des éléments concrets pour le développement de solutions
de mobilité transfrontaliére.
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ANNEXES

1. Estimation des flux par tron¢on-analyse spatiale des
entreprises proches des arréts potentiels de la future ligne

En réponse aux demandes de précisions de la Région wallonne, un travail d'affinement du
potentiel lié aux flux domicile-travail a été mené, trongon par trongon et par sens de circulation
sur la Nationale 5. Cette approche permet de repérer les segments présentant les plus forts
potentiels. Parallelement, une analyse a été conduite pour identifier les entreprises situées a
proximité des arréts potentiels de la future ligne.

Estimation des flux potentiels.

D'apres les données de la Banque Carrefour de la Sécurité Sociale relatives aux déplacements
domicile-travail pour l'année 2022, une estimation des flux potentiels par troncon de la
nationale 5 a été réalisée.

Cette estimation porte sur le segment de la nationale 5 entre Charleroi et Couvin et est realisée
par sens de direction. Le premier sens reprend les déplacements domicile-travail en direction
de Charleroi, et le second reprend les déplacements domicile-travail en direction de Couvin.

La premiere estimation comprend les travailleurs résidant dans les communes situées au sud
de Charleroi et a proximité de la nationale 5, qui pourraient emprunter cette derniére en
direction de Charleroi pour se rendre au travail. La seconde comprend les travailleurs résidant
dans les communes situées au nord de Couvin et a proximité de la nationale 5, qui pourraient
emprunter cette derniere en direction de Couvin pour se rendre au travail.

Nous avons ensuite divisé la nationale 5 en différents trongons. Ces derniers ont éte définis en
fonction des arréts potentiels de la ligne et des frontieres commmunales. Nous avons calculé les
difféerents flux potentiels de travailleurs par trongon et par sens de direction.

Ainsi, cette méthode permet d'estimer, pour chaque trongon et sens de circulation, le nombre
de travailleurs susceptibles d'emprunter la Nationale 5 dans le cadre de leurs déplacements
domicile-travail. Il s'agit d'une hypothése volontairement maximaliste : pour chaque
commune, la localité principale a été retenue a la fois commme point de départ et commme point
de destination.
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De plus, le modele ne prend pas en considération la congestion routiere sur la nationale 5,
laquelle pourrait impliquer des modifications d'itinéraires. Ainsi, bien que l'estimation présente
certaines limites, elle permet d'identifier les troncons qui pourraient étre les plus empruntés,
ainsi que les communes jouant un réle plus attractif ou polarisant en matiere d'emploi.

La base de données ayant servi a produire les données cartographiques présentées ci-dessous
peut étre retrouvée ci-joint:Ressources - Cross4Mobility

Ligne de covoiturage Charleroi <=> Charleville-Méziéres
Estimation des flux par trongcons en Wallonie

Légende
Flux déplacement en direction
de Charleroi

0
781
1081
1728
— 4996
Arrét potentiel ligne covoiturage

Spatial reference

Name : WGS 1984 Web meractor Auxiliary Sphere
PCS : WGS 1984 Web meractor Auxiliary Sphere
GCS : GCS WGS 1984

Datum : WGS 1984

Projection : Meractor Auxiliary Sphere

Scale 1100.000
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Ligne de covoiturage Charleroi <=> Charleville-Méziéres
Estimation des flux par trongons en Wallonie

Légende

Flux Couvin
Null
322
450
833

e 1178

Arrét potentiel ligne covoiturage

Spatial reference

Name : WGS 1984 Web meractor Auxiliary Sphere
PCS : WGS 1984 Web meractor Auxiliary Sphere
GCS: GCS WGS 1984

Datum : WGS 1984

Projection : Meractor Auxiliary Sphere

Scale 1100.000

En direction de Charleroi, on observe que le flux le plus important se situe entre Gerpinnes et
Charleroi, avec 4 996 navetteurs potentiels empruntant la route pour se rendre au travail, ce
qui accentue la congestion au sud de Charleroi. Ce trongon est suivi de celui entre Walcourt et
Gerpinnes, avec 1728 navetteurs potentiels.

On note également le caractére polarisant de Philippeville en matiére d’emploi, qui attire 1081
navetteurs potentiels en provenance de Couvin.

En direction de Couvin, les flux sont moins importants, mais restent notables entre Walcourt et
Philippeville (1178 navetteurs) et entre Philippeville et Couvin (833 navetteurs).
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2. Accessibilité aux entreprises d’'aprés les arréts potentiels
des lignes de covoiturage

Nous avons cherché a estimer le nombre d'entreprises susceptibles d'étre impactées par la
mise en place de cette ligne de covoiturage.

Pour ce faire, nous avons utilisé la base de données Belfirst, qui fournit des informations
financieres détaillées sur les entités économiques en Belgique et au Luxembourg (seules les
entreprises belges ont été prises en compte).

Cette base contient notamment Carte d’accessibilité des entreprises aux arréts de la ligne
'adresse des entreprises ainsi de covoiturage

que le nombre d'employés,

lorsque cette information est T N

disponible. .Charleroi

A partir des arréts potentiels de .

la ligne de covoiturage, nous

avons généré des isochrones

d'accessibilité piétonne de 15 .

minutes autour de chaque arrét. '\ %
T£420]

4511 afl

En croisant ces zones gt AP
d'accessibilité avec les données ¢
d'implantation des entreprises, &
nous avons identifié 1 218 entités f ’

économiques situées a moins ' bl
de 15 minutes a pied d'un arrét
potentiel de la ligne. -
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s
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g Esti, NASATNGA, USGS; Sources: Esif TomTom,
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lirson ¥ ‘ & |
Légende Spatial reference

Name : WCS 1984 Web meractor Auxiliary Sphere
Datum : WGS 1984

Projection : Meractor Auxiliary Sphere

Scale 1:745.058

‘ Arrét potentiel ligne covoiturage
Isochones accessibilités 15 minutes pied

Cutoff
15
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Carte d’accessibilité des entreprises aux arréts de la ligne
de covoiturage
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Cross4Mobility

Un projet transfrontalier ambitieux visant a améliorer la mobilité entre Charleroi Métropole, le nord
des Ardennes francaises, le Pays de Thiérache et 'Arrondissement d’Avesnes-sur-Helpe.
Les citoyens de la région traversent quotidiennement la frontiére pour travailler, se soigner, faire
leurs courses et se divertir. Mais actuellement peu d'alternatives a la voiture existent pour traverser

la frontiere.
Le projet CROSS4MOBILITY a pour ambition de trouver des pistes d'amélioration de cette mobilité
transfrontaliere et vise ainsi a contribuer a 'amélioration de la qualité de vie des habitants qui

habitent ce territoire frontalier.

www.cross4mobility.eu




